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Befestigunqsanordnung eines Feder- und/oder Dampf erelemente s 
an einem Hohltrager einer Kraf twaqenkarosserie 



Die Erfindung betrifft die Bef estigungsanordnung eines Feder- 
5 und/oder Dampf erelementes an einem Hohltrager einer 

Kraftwagenkarosserie der im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 
angegebenen Art. 

Aus der DE 198 27 864 Cl ist bereits eine solche 
10 Bef estigungsanordnung bekannt, bei der aus dem Untergurt des 
Hohltrager eine Durchtrittsof f nung ausgespart ist, wodurch 
ein Federelement mit einem oberen Ende in den Hohltrager 
hineinragt. Mittels des Federelementes ist ein 
Radfuhrungsglied des Kraftwagens uber ein lastverteilendes 
15 Stiitzmittel in Form eines Dampferdoms am Hohltrager 
befestigt. Nachteilig bei dieser bekannten 
Bef estigungsanordnung ist es, dass der Abstand zwischen 
Radfuhrungsglied und Hohltrager der Karosserie nicht beliebig 
vergrdfiert werden kann, beispielsweise damit ein langeres 
20 Feder- und/oder Dampf er element dazwischen angeordnet werden 
kann . 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Befestigungsanordnung der eingangs genannten Art zu schaffen, 
25 durch welche ein langeres Feder- y .. und/oder Dampf erelement ohne 
VergrSBerung des Abstandes zum Radfuhrungsglied am Hohltrager 
der Kraftwagenkarosserie abgesttitzt werden kann. 
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Die erfindungsgemafie LSsung dieser. Auf gabe ergibt sich aus 
den Merkmalen des Hauptanspruchs . 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind den ubrigen 
Anspriichen zu entnehmen. 

Bei der Befestigungsanordnung nach der Erfindung durchsetzt 
das Feder- und/oder Dampf erelement den Hohltrager 
vollstandig, so dass dieses aus dem Obergurt des Hohltragers 
nach oben herausragt und auf vorteilhafte Weise im 
allgemeinen vorhandener Bauraum oberhalb des Hohltragers 
beansprucht. Dabei ist das Feder- und/oder Dampf erelement 
mittels eines radial auskragenden Sockels am Obergurt des 
Hohltragers abgestutzt. Damit kann durch diese Ausgestaltung 
der Befestigungsanordnung ein langeres, nach oben aus dem 
Hohltrager herausragendes Feder- und/oder Dampf erelement mit 
einer entsprechend grofien Wirkungslange ( Feder- /Dampf erweg) 
eingesetzt werden, ohne dass der Abstand zwischen 
Radfuhrungsglied und Hohltrager verandert zu werden braucht. 
Es entsteht eine platzsparende Befestigungsanordnung, mit 
welcher dennoch ein verhaltnismafiig grolier Feder- /Dampf erweg 
des Feder- und/oder Dampf erelementes erm5glicht wird. 

Eine besonders steife und stabile Anbindung des Feder- 
und/oder Dampf erelementes ergibt sich, wenn am Untergurt des 
Hohltragers eine Adapterplatte abgestutzt ist, welche im 
Einbauzustand unter distanzierender Abstutzung mit dem Sockel 
des Feder- und/oder Dampf erelementes verspannt ist. 

Eine weitere Steigerung der Steifigkeit im Bereich der 
Anbindung des Feder- und/oder Dampf erelementes an dem 
Hohltrager wird gewahrleistet , indem zwischen dem Sockel und 
der Adapterplatte innerhalb des Hohltragers ein Kafig 
vorgesehen ist, durch den der Ober- und Untergurt des 
Hohltragers unter Verstarkung des Tragerquerschnittes 
miteinander verbunden sind. 
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Insbesondere wirkt sich der Kafig auf die Knicksteif igkeit 
des Hohltragers aus, wenn der Kafig im Bereich einer Kropfung 
des Hohltragers - beispielsweise nahe des Radhauses bzw. der 
Achse des Kraftwagens - angeordnet ist. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung 
ergeben sich aus der . nachf olgenden Beschreibung eines 
bevorzugten Ausf tihrungsbeispieles sowie anhand der 
Zeichnungen; diese zeigt in 



Fig. 1 eine perspektivische Ansicht des Hecks einer 
selbsttragenden Karosserie mit den beiden 
erfindungsgemafi angeordneten Feder- und 
15 Dampferelementen; 

Fig. 2 eine perspektivische, ausschnittsweise Ansicht der 
erfindungsgemafien Befestigungsanordnung des Feder- 
und/oder Dampf erelementes ah einem hinteren 
20 Langstrager der Karosserie; 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht der 

Befestigungsanordnung nach Fig. 2, wobei der 
Langstrager auf geschnitten dargestellt ist; 



Fig. 4 eine perspektivische Explosionsdarstellung der 

Befestigungsanordnung gemafi den Figuren 2 und 3 mit 
einem innerhalb des Hohltragers angeordneten Kafig; 

Fig. 5. eine Perspektivdarstellung des in den Figuren 3 und 4 
erkennbaren Kafigs; und in 



Fig. 6 eine Perspektivansicht auf eine Adapterplatte der 

Befestigungsanordnung, welche sich im Einbauzustand 
35 am Untergurt des Hohltragers abstiitzt. 
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Fig 1 zeigt in perspektivischer Ansicht das Heck einer 
selbsttragenden Kraf twagenkarosserie mit einem Kofferraum 10, 
der seitlich von mit Radhausern 12 versehenen Seitenwanden 
14 unten von einem Kof f erraumboden 16 und vorne von einer 
Heckwand 18 begrenzt ist. Innenseitig der Radhauser 12 ist 
jeweils ein Feder- und Dampferelement 20 der Luftfederung des 
Kraftwagens angeordnet, welche auf im Weiteren noch 
beschriebene Weise an einem jeweils zugeordneten hinteren 
Langstrager 22 des Kraftwagens befestigt sind. 

In Fig 2 ist in perspektivischer, ausschnittsweiser Ansicht 
die Befestigungsanordnung des Feder- und Dampf erelementes 20 
am hinteren Langstrager 22 der Karosserie gezeigt. Der 
Langstrager 22 ist hier als durchgehend verlaufender 
15 Hohltrager ausgebildet, welcher beispielsweise aus 
miteinander verschweifiten Blechschalen besteht. Der 
Langstrager 22 weist hier im Bereich des Radhauses 12 bzw. 
einer hier nicht eingezeichneten Hinterachse des Kraftwagens 
eine KrSpfung 24 auf. 

In Zusammenschau von Fig. 2 mit den Figuren 3 und 4, in 
welchen die Befestigungsanordnung nach Fig. 2 in 
perspektivischer Ansicht bei auf geschnittenem Langstrager 22 
bzw. in perspektivischer Explosionsdarstellung bei • 
aufgeschnittenem Langstrager 22 dargestellt ist, wird 
detailliert die Befestigung des Feder- und Dampf erelementes 
20 am hinteren Langstrager 22 klar. Aus einem Obergurt 26 und 
einem Untergurt 28 des Hohltragers 22 ist jeweils eine 
DurchtrittSffnung 30 (Fig. 4) far das Feder- und 
Dampferelement 20 ausgespart, so dass dieses den Hohltrager 
22 vollstandig durchsetzt. Der nach oben uber den Hohltrager 
22 hinausragende Teil umfasst ein domartiges Zylindergehause 
32, innerhalb dem eine nicht gezeigte Schraubenf eder und ein 
Dampf er angeordnet sind. Ein nicht gezeigtes Radf tthrungsglied 
ist uber ein Lagerauge 36 an einer Koppelstange 34 des Feder- 
und Dampf erelements 20 angelenkt, welche den Hohltrager 22 
vollstandig durchsetzt. 
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Das Feder- und Dampf erelement 20 ist uber ein 
lastverteilendes Sttitzmittel 38 am Langstrager 22 befestigt, 
welches im wesentlichen einen einstiickig mit dem 
Zylindergehause 32 verbundenen, radial auskragehden Sockel 
40, eine Adapterplatte 42 und einen innerhalb des 
Langstrager s 22 - zwischen Sockel 4 0 und Adapterplatte 42 - 
angeordneten Kafig 44 (Fig. 3 bis 6) umfasst. Das 
Zylindergehause 32 besteht hieraus Metallguss. Der radial 
auskragende Sockel 40 ist auf die Form des Obergurtes 
abgestimmt, so dass das Feder- und Dampf erelement 20 im 
Einbauzustand uber den Sockel 40 am Obergurt 26 des 
Hohltragers 22 abgestiitzt ist. Die Adapterplatte 42 ist auf 
die Form des Untergurtes 28 abgestimmt und im Einbauzustand 
an diesem abgestutzt, wobei die Adapterplatte 42 zentral eine 
Offnung 46 aufweist. Die Offnung 4 6 ist von einem nach oben 
abstehenden Kragen 48 (Fig. 4, 6) begrenzt, der in die 
Durchtrittoffnung 30 des Untergurts 28 einsetzbar ist. Der 
Sockel 40 und die Adapterplatte 42 sind im Einbauzustand - 
unter distanzierender Abstutzung durch den im weiteren noch 
erlauterten Kafig 44 - uber vier Schraubverbindungen 50 
miteinander verspannt. 

In Fig. 5 ist in Perspektivdarstellung der in den Figuren 3 
und 4 erkennbare Kafig 44 dargestellt, welcher als separat 
vormontierbare Baueinheit gestaltet ist. Der Kafig umfasst 
eine Unter- und Oberplatte 52,54, welche parallel und -im 
Einbauzustand in Anlage - zum zugeordneten Ober- und 
Untergurt 26,28 des Hohltragers 22 verlaufen. Durch den Kafig 
44 sind somit der Ober- und Untergurt 26,28 des Hohltragers 
22 unter Verstarkung des Tragerquerschnittes miteinander 
verbunden. Da der Ober- und Untergurt 26,28 des Hohltragers 
22 im Anordnungsbereich des Kafigs 44 unter spitzem Winkel 
aufeinander zulaufen, erstrecken sich die Unter- und 
Oberplatte 52,54 in einem identischen spitzen Winkel 
zueinander. Aus der Unter- und Oberplatte 52,54 sind jeweils 
vier Bohrungen 56 ausgenommen, zwischen denen sich vier 
Schraubhiilsen 58 erstrecken. Die Hulsen 58 sind mit der 
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Unter- und Oberplatte 52,54 iiber eine Ftigeverbindung, 
insbesondere eine Schweiiiverbindung verbunden. Die Unter- und 
Oberplatte 52,54 umfassen jeweils eine Offnung 60, die in 
ihrer Gestalt an die DurchtrittSf fnung 30 im Obergurt 26 und 
Untergurt 28 des Hohltragers 22 angepasst sind. Ebenfalls an 
diese Form der Offnungen 30,60 ist eine Rohrhiilse 62 
angepasst, iiber welche die Unter- und Oberplatte 52,54 des 
Kafigs 44 - neben den Schraubhiilsen 58 - miteinander 
verbunden sind. Die Unter- und Oberplatte 52,54 sind mit der 
Rohrhiilse 62 bevorzugt iiber eine Fiigeverbindung, insbesondere 
eine Schweifiverbindung verbunden. Sowohl die Unter- und 
Oberplatte 52,54 wie auch die Rohrhiilse 62 sind in dem hier 
gezeigten Ausf iihrungsbeispiel aus einem Blech hergestellt. Um 
eine besonders steife, distanzierende Abstiitzung zwischen dem 
Sockel 40 am Obergurt 26 und der Adapterplatte 42 am 
Untergurt 28 des Hohltragers 22 zu schaffen, sind die Unter- 
und Oberplatte 52,54 sowie die Rohrhiilse 62 des Kafigs 44 mit 
Sicken Rippen oder dgl. Versteifungen versehen. 

Fig. 6 zeigt in Perspektivansicht die Adapterplatte 42 mit der 
vom nach oben abstehenden Kragen 48 begrenzten Offnung 46. 
Aus der Adapterplatte 42 sind vier Bohrungen 64 ausgenommen, 
welche von den Schraubverbindungen 50 durchsetzt sind. 
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Patentanspriiche 



1 Befestigungsanordnung eines Feder- und/oder 

Dampf erelementes (20) an einem durchgehend verlaufenden 
Hohltrager (22) einer Kraftwagenkarosserie, aus dessen 
Untergurt (28) eine DurchtrittsSf fnung (30) fur das Feder- 
5 und/oder Dampf erelement (20) ausgespart ist, wobei uber 

das Feder- und/oder Dampf erelement (20) ein 
Radfuhrungsglied des Kraftwagens uber ein lastverteilendes 
Stiitzmittel (38) am Hohltrager (22) befestigt ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

10 dass das Feder- und/oder Dampf erelement (20) den 

Hohltrager (22) vollstandig durchsetzt und aus dem 
Obergurt (26) des Hohltragers (22) nach oben herausragt 
und dass das Feder- und/oder Dampf erelement (20) mittels 
eines radial auskragenden Sockels (40) am Obergurt (26) 

15 des Hohltragers (22) abgestutzt ist. 



20 



2. Befestigungsanordnung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass am Untergurt (28) des Hohltragers (22) eine 
Adapterplatte (42) abgestutzt ist, welche im Einbauzustand 
unter distanzierender Abstiitzung mit dem Sockel (40) 
verspannt ist. 



25 
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3 . Bef estigungsanordnung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass zwischen Sockel (40) and Platte (42) innerhalb des 
Hohltragers (22) ein Kafig (44) vorgesehen 1st, durch den 
der Ober- and Untergurt (26,28) des Hohltragers (22) unter 
Verstarkung des Tragerquerschnittes miteinander verbunden 

sind. 



10 4. Bef estigungsanordnung nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass der Ober- und Untergurt (26,28) des Hohltragers (22) 
im Anordnungsbereich des Kafigs (44) unter spitzem Winkel 
aufeinander zulaufen. 

15 

5. Bef estigungsanordnung nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass eine Unter- und Oberplatte (52,54) des Kafigs (44) 
20 etwa parallel zum zugeordneten Ober- und Untergurt (26,28) 

des Hohltragers (22) verlaufen. 



6. Bef estigungsanordnung nach Anspruch 5, 
'25 dadurch gekennzeichnet, 

dass die Unter- und Oberplatte (52,54) des Kafigs (44) 
viber eine Rohrhulse (62) miteinander verbunden sind. 



30 7. Bef estigungsanordnung nach Anspruch 5, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Unter- und Oberplatte (52,54) des Kafigs (44) 

tiber mehrere Schraubenhulsen (58) miteinander verbunden 

sind. 



35 
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8. Befestigungsanordnung nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass der Kafig (44) als vormontierbare Baugruppe 
ausgebildet ist. 

5 

9. Befestigungsanordnung nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Kafig (44) im Bereich einer Kr6pfung (24) des 
10 Hohltragers (22) angeordnet ist. 



10. Befestigungsanordnung nach Anspruch 9, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass der Hohltrager (22) ein gekrSpfter Langstrager 

Bereich des Radhauses (12) des Kraftwagens ist. 



15 



im 
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Zusammenf assung 
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Die Erfindung betrif ft die Bef estigungsanordnung eines Feder- 
und/oder Dampferelementes (20) an einem durchgehend 
verlaufenden Hohltrager (22) einer Kraf twagenkarosserie, aus 
dessen Untergurt (28) eine Durchtrittsof fnung (30) fur das 
Feder- und/oder Dampf erelement (20) ausgespart ist, wobei 
iiber das Feder- und/oder Dampf erelement (20) ein 
Radfuhrungsglied des Kraftwagens iiber ein lastverteilendes 
Stiitzmittel (38) am Hohltrager (22) befestigt ist. 
Damit ein langeres Feder- und/oder Dampf erelement ohne 
VergrSfcerung des Abstandes zum Radfuhrungsglied am Hohltrager 
15 der Kraf twagenkarosserie abstiitzt - werden kann, durchsetzt das 
Feder- und/oder Dampf erelement (20) den Hohltrager (22) 
vollstandig und ragt aus dem Obergurt (26) des Hohltragers 
(22) nach oben heraus, wobei das Feder- und/oder 
Dampferelement (20) mittels eines radial auskragenden Sockels 
(40) am Obergurt (26) des Hohltragers (22) abgestiitzt ist. 
Am Untergurt (28) des Hohltragers (22) ist eine Adapterplatte 
(42) abgestiitzt, welche im Einbauzustand unter 
distanzierender Abstiitzung mit dem Sockel (40) verspannt ist. 



20 



25 Fig. 3 



